Grand canal :

o e

, le serpent de mer refait surface

En relangant I'idée d'un grand canal pour compléter la liaison fluviale

mer du Nord-Meéditerranée, le ministre Christian Estrosi a Jet

Certains ont cru & un poisson
d'avril, mais on était déja le 6... De
passage a Mulhouse, puis en
Cote-d'Or, la semaine derniére, le
ministre délégué a I'Aménage-
ment du territoire a déclaré que la
relance du canal Rhin-Rhéne était
une priorité pour lui et le gouver-
nement. Lors du Conseil des mi-
nistres du 29 mars, ce projet a été
inscrit parmi ceux qui bénéficie-
raient de la dotation de I'Agence
de financement des infrastruc-
tures de transport (Afit), au méme
titre que la liaison ferroviaire Lyon-
Turin.

« Crime contre
I'environnement »

Aucun ministre n'aurait contesté
la relance de ce projet, véritable
serpent de mer pendant plusieurs
décennies, avant d'étre enterré en
1997 par Dominique Voynet, alors
ministre de [I'Environnement de

Lionel Jospin, avec la complicité
de la plupart des parlementaires
RPR de I'époque, effrayés qu'ils
étaient de se présenter devant les
€lecteurs avec une étiquette pro-
canal.

Aujourd’hui sénatrice de la Seine-
Saint-Denis, Dominique Voynet
s'est insurgée contre l'idée de re-
lance et a immédiatement de-
mandé au gouvernement dy re-
noncer.

« Pendant des années, avec des di-
zaines d'associations, je me suis
battue contre ce projet insenss,
heureusement abandonné deés les
premiers temps du gouvernement
Jospin. Pourquoi ? Parce que ce
projet représentait un véritable
crime  contre  ['environnement.

M. Estrosi vient d'ailleurs de recon-
naitre lui-méme, avec neuf ans de
retard, l'aberration du tracé qui
était alors prévu. Presque 10 ans
aprés ce premier projet, voila de
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Dominique Voynet lors d’'une manifestation en 1997 : « Le gouverne-
ment ferait bien de retirer ce projet ».

nouveau 'obsession du canal Rhin-
Rhéne & lordre du jour; certes
avec des varfations, mais elles ne
prennent pas en compte la fai-
blesse congénitale de ce projet : sa
lotale inutifite »,

Dominique Voynet demande «/a
mise en ceuvie sur cet axe eu-
ropéen du ferroutage, vingt fois
plus efficace en terme de
capacité ». « Instruit par l'expé-
rience du CPE, le gouvernement fe-
rait bien de retirer ce projet sur le-
quel il n'a consulté personne, avant
qu'il ne fasse monter la colére des
habitants de toute fa région
concernée », a-t-elle ajouté,

Le refus
dea Région_
ranche-Comteé

En fait, trois tracés sont aujour-
d’hui & I'étude pour créer un axe
fluvial mer du Nord-Méditerranée
sans interruption entre le bassin
de la Sadne et le bassin du Rhin.
Un premier entre Mulhouse et la
Saone via le Doubs, un second de
la Sadne a la Moselle, et un troi-
sitme a creuser entre Port-sur-
Sadne et Montbéliard. Avant que
les études ne soient bouclées, le
ministre ne privilégie aucune des
trois pistes.

C'est le conseil général du Haut-
Rhin qui est chargé de I'étude
d'intérét socio-économique de la
réactualisation du projet initial
passant par la vallée du Doubs.

Le Conseil régional de Franche-
Comté a déja fait savoir qu'il ne
mettrait « pas un sou » dans cette
opération. Raymond Forni (PS) es-
time qu'il est absurde, alors

€ un pavé dans la marre.

Le canal du Rhone au Rhin dans le Territoire
Factualité dix ans aprés I'abandon par le gouvernement Jospin.

«qu'on a déja assez de mal a col-
lecter de I'argent pour financer le
TGV Rhin-Rhéne » de vouloir re-
lancer un autre projet d'une telle
envergure.

Jean-Pierre Chevénement, qui n'a
jamais été un adversaire farouche
du projet de canal, avait a I'époque
fait « un choix de raison » en faveur
du TGV estimant, comme le prési-
dent du conseil régional franc-
comtois, qu'il était impossible de
mener de front les deux projets.

« Le TGV Rhin Rhone, en libérant
les lignes classiques existantes du
trafic voyageurs grandes lignes, of-
frira sur laxe Espagne-Allemagne
une alternative ferroviaire pour le
transport des personnes et une ca-

pacité nouvelle pour le fret. Il s'agit
d'un enjeu majeur pour l'avenir, as-
surément beaucoup moins colteux
qu'un grand canal, dont ['efficacité
économique reste largement a dé-
montrer»,  estime  Jean-Pierre
Chevenement.

Péniches bloquées
en hiver

Le Collectif Sadbne Doubs vi-
vants/Sundgau vivant, né pour
s'opposer au grand canal, est
« dubitatif » et n’'hésite pas a affir-
mer que cet effet d'annonce res-
tera sans lendemain. Gilles Sené,
son porte-parole, ne comprend
pas «l'intérét politique pour un mi-

Jean Becken

de Belfort : le projet de voie d’eau grand gabarit revient dans

nistre de relancer un tel projet, ¢a
ne tient pas la route économique-
ment. Je ne vois pas ce qu'on met-
trait dessus. Et en hiver ? Les pé-
niches sont bloquées ». « Il y a déja
eu le CPE pourquoi se ridiculiser
encore plus » conclut le porte-pa-
role. En attendant, les études sont
lancées et le ministre est bien
convaincu qu'un des trois projets
sera exécuté. D'aucuns lui répon-
dent déja que les ministres pas-
sent plus vite que les péniches. ..

CLAuDE MisLIN
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Vous souhaitez réagir a cette infor-
mation ? Exprimez-vous sur le
« blog » de notre journal, sous I'inti-
tulé : blogs. alsapresse.com



INTERVIEW

Christian Estrosi —=#&2s |
« Pourquoi se priver d’'un canal ? »

Le ministre de I'’Aménagement du territoire veut absolument relier

D
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la Mer du Nord a la Méditerranée en réduisant I'hégémonie de la route.

&6 Yotre annonce de relancer un
projet de canal reliant la
Saéne au Rhin laisse per-
plexes les élus francs-com-
tois et alsaciens... yy

La France est en train de se doter
d'un grand projet pour réduire le
transport de marchandises par la
route et augmenter le transport de
marchandises par le fer, I'aerien, le
maritime et le fluvial. Bien evidem-
ment, la ol nous langons la réalisa-
tion du canal Seine-Nord, personne
ne pourrait comprendre que nous
ne mettions pas au godt du jour une
liaison entre la mer du Nord et la
Méditerranée. De nombreux €élus
des régions concernées, de I'Alsace
jusque dans le sud, en passant par
la Franche-Comté, plaident depuis
trés longtemps pour cette solution.

é \fous voulez parler des élus
UMP 2 5,

Non, jai rencontré des parlemen-
taires de tous bords.

4 Raymond Forni, président PS
du conseil régional de
Franche-Comté, a d’ores et
déja fait savoir qu'il ne met-
trait pas un sou dans un pro-
jetde canal... 5y

Peut-étre. Dont acte. Je quitte
Adrien Zeller, président du conseil
régional d'Alsace qui, lui, n'est pas
dans le méme état d'espriL.

é Quand Dominique Voynet a
enterré le projet de grand
canal en 1997, c’était avec la
bénédiction de certains élus
de droite qui avaient peur de
se représenter devant leurs
électeurs avec une étiquette
pro-canal... yy

Mme Voynet s'était contentée de se
prononcer sur un tracé via la vallée
du Doubs. Elle n'a pas réfléchi un
seul instant au fait quil y avait
d'autres solutions possibles. Elle a
donc mis un terme & une réflexion

entre mer du Nord- Méditerranée
simplement parce qu'elle a voulu se
prononcer sur un petit passage. |l
me semble qu'elle n'a pas eu beau-
coup de succés dans ses propres
élections, notamment a Dole...

& Trojs tracés sont a Pétude.
L'un empruntant le Doubs,
Vautre Ia Moselle. Le troi-
siéme, qui éviterait la vallée
du Doubs, passerait ot ? 4y

Aujourd’hui, nous étudions toutes
les solutions possibles sans tabou,
sachant que pour moi c'est un
moyen de supprimer du transport
de la route Eour le reporter sur une
voie navigable et, en plus, de faire
une opération d'aménagement du
territoire. Bien évidemment, je veille
a ce que soient menées des études
en terme d'impact sur l'environne-
ment, comme en terme d'impact
économique. Il y a aujourd’hui une
étude concernant la Sadne et la
Moselle dont la maitrise d'ouvrage
est assurée par Voies navigables de
France (VNF), une deuxiéme étude
concerne la liaison fluviale emprun-
tant la vallée du Doubs se fait sous
I'égide du conseil général du Haut-
Rhin, la troisitme est une liaison
fluviale empruntant la Sadne jus-
u'a Port-sur-Saone en se raccor-
ant au Doubs
Montbéliard.

au niveau de

é ce serait un tracé a creu-
ser... 1]

Absolument, pour éviter la vallée du
Doubs. C'est une mission qu'on est
en train de lancer. Je dirai que VNF
doit apporter son concours tech-
nique et, bien évidemment, ce dos-
sier doit étre mis a jour sur la base
de données scientifiques et écono-
miques les plus récentes.

é £t de Montbéliard & Mul-
house ? 4y

On pourrait augmenter le gabarit

du canal existant. Quand jaurai

toutes les études sur la base des-

quelles nous consulterons les ac-
teurs locaux, les élus et les associa-
tions pour recueillir leur avis, nous
rendrons les arbitrages. Pour l'ins-
tant, on étudie. Se priver d'avoir une
voie qui permette d'aller depuis la
mer du Nord jusqu'aux Indes en di-
rection de la Méditerranée, alors
que la configuration de notre pays
le permet, c'est vraiment dommage.

11 Plus nous
reporterons
le trafic sur le fer
et sur le fleuve,
moins il y aura
de poids lourds
sur les routes 99

é | e canal ne sera-t-il pas en
concurrence avec le TG Rhin-
Rhéne ? 1]

Il n'y aura aucune concurrence.

Plus nous reporterons le trafic sur le

fer, sur la mer et sur le fleuve, moins

il y aura de poids lourds sur les

routes. Et c'est tant mieux.

 Quel sera le coiit ? yy

Ce sont les études qui le détermine-
ront, sachant que sur la vente des
actifs de I'Etat dans trois sociétés
autoroutiéres, nous dotons
I'Agence de financement des infra-
structures de transport (Afit) de
quatre milliards d'euros et que, si
I'on rajoute a cela, les opérations de
partenariat public et privé et les ef-
fets leviers avec les partenariats des
collectivités locales, on devrait dis-
poser de 20 a 30 milliards d'euros
pour lancer un grand plan d'amé-
nagement du territoire et de trans-
port au niveau national. C'est dans
ce contexte que s'inscrit le projet de
canal.
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Le projet enterré en 1997

Le projet. de canal Rhin-Rhéne
avait pour but de mettre a grand
gabarit la liaison fluviale sur la
Saone et le Doubs, permettant a
des convois de 4400 tonnes de re-
lier le Rhane au Rhin pour assurer
la liaison Mer du Nord-Méditer-
ranée (Rotterdam-Marseille).

Le colit de cette liaison de 229 km
était estimé, selon les experts,
entre 3 et 8 milliards d'euros.

A titre de comparaison, la branche
est du TGV Rhin-Rhone, reliant la
Cote-d'Or & Petit-Croix, dans le
Territoire de Belfort, devrait colter
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2,5 milliards d'euros. L'idée d'un
canal & grand gabarit était soute-
nue par la Compagnie nationale
du Rhéne (CNR) depuis une tren-
taine d'années avant d'étre enterre
par Dominique Voynet en 1997.

« Incohérence »

Elle avait réussi @ convaincre Lio-
nel Jospin de « /incohérence éco-
nomique et écologique » de ce qui
aurait un énorme chantier en Al-
sace, Franche-Comté et Bour-
gogne. Il aurait fallu construire 24
écluses et 15 barrages mobiles,
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déplacer quatorze stations de
pompages, détruire et reconstruire
plus de 90 ponts routiers et onze
ponts ferroviaires, faire disparaitre
4700 hectares de terres agri-
coles...

En outre, le Collectif Sadne-Doubs
vivants/Sundgau vivant mettait en
cause l'intérét économique de
I'opération et les impacts « désas-
treux » sur |'environnement - no-
tamment dans la vallée du Doubs.

c.M.



